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OPIS TECHNICZNY

do projektu na wykonanie przebudowy drogi gminnej nr 102249L Droga krajowa Nr 19 —
Kakolewnica — Jurki — droga krajowa Nr 19 w miejscowosci Jurki i Zosinowo na dtugosci 1,857km
na odc. od km 5+373 do km 7+230

Podstawa opracowania

- Zlecenie Urzgdu Gminy w Kakolewnicy,
- Rozporzadzenie Nr 430 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 1999r.),
- Ustawa Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994r. Dz. U. Nr 89 poz. 414 z p6zniejszymi zmianami,
- Zarzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 30 grudnia 1994r. w
sprawie szczegdétowego zakresu 1 formy projektu budowlanego (M.P. Nr 2 z 1995r., poz. 30),
- Obowigzujace normy i zarzadzenia.
- Pomiary wilasne w terenie

Zakres i cel opracowania

Opracowaniem obje¢to przebudowe drogi gminnej Nr 102249L ,.Droga krajowa Nr 19 —
Kakolewnica — Jurki — droga krajowa Nr 19 w miejscowosci Jurki i Zosinowo na dlugosci
1,857km.

Droga przebiega przez obrgby geodezyjne Jurki 1 Zosinowo.

Znajduje si¢ w powiecie radzynskim, wojewddztwie lubelskim. Przedmiotem inwestycji jest
przebudowa w/w odcinka drogi.

Dokumentacja zawiera rozwigzania szczegétowe branzy drogowe;j.
Oddzielnie opracowano

- specyfikacje techniczne wykonania i odbioru rob6t budowlanych
- statg organizacje¢ ruchu drogowego

- przedmiar robét i kosztorys inwestorski

Celem opracowania jest zwiezle okreslenie przedmiotu przedsigwzigcia inwestycyjnego w zakresie
niezbednym do zgloszenia we wtasciwym Wydziale Architektury i prowadzenia robot.

Opis stanu istniejgcego

Projektowany do remontu odcinek drogi lezy w ciggu drogowym drogi gminnej Nr 102249L 1
przebiega po dziatkach o geodezyjnych numerach ewidencyjnych Nr 106, 37/1, 36/2, 35/2, 34/2,
33, 32/2, 31, 6,2, 30, 4/1, 3/1, 2/1 — jednostka ewidencyjna 061504_2 Kakolewnica — obreb 2.0004
Jurki, oraz dzialce Nr 46/2 obreb 2.0017 Zosinowo pow. radzynski, woj. Lubelskie.
Wymieniona wyzej dziatka jest wlasnoScig gminy Kakolewnica oraz w zarzadzie gminy
Kakolewnica

Stanowi ona cigg drogi gminnej klasy L.

Zakres projektowanych rob6t miesci si¢ w liniach rozgraniczajacych pasa drogowego ktérego
szeroko$¢ wynosi od 10,00 do 14,00m. Jest to typowy dojazd do gruntéw rolnych i zabudowy
zagrodowej, na drodze odbywa si¢ ruch lokalny.

Na projektowanej do remontu drodze w latach poprzednich zostata wykonana nawierzchnia
bitumiczna, majgca w chwili obecnej grubos$¢ 2-3cm, na podbudowie z kruszywa naturalnego
(piasku) stabilizowanego cementem o wytrzymatosci na $ciskanie 2,5-5MPa.

Szerokos¢ jezdni 5,00 — 5,10m. Pobocza ziemne po obu stronach drogi, r6znej szerokosci.
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Cz¢s$¢ podbudowy, przy krawedziach jezdni jest zniszczona i wymaga odbudowy.

W wyniku wieloletniej eksploatacji potaczonej z ruchem pojazdéw 1 maszyn rolniczych, na
znacznej powierzchni powstaty spgkania powodujace otwarcie struktury podbudowy i nawierzchni,
Liczne ubytki w nawierzchni i podbudowie oraz deformacje podtuzne i poprzeczne, utrudniajgce
ruch drogowy zagrazajac jego bezpieczenstwu. Ubytki w nawierzchni bitumicznej powoduja
wnikanie wody w strukture popekanej podbudowy i w korpus drogi skutkujac postepujaca
degradacja nawierzchni, podbudowy i korpusu drogowego. Na catym odcinku projektowanej do
przebudowy drogi znajdujg si¢ dwa przepusty pod korong drogi, wymagajace doprowadzenia do
petnej droznosci.

W celu zapobiezenia dalszej i nieodwracalnej degradacji drogi oraz utrudnieniu dojazdu do terenéw
rolnych i zabudowy zagrodowej nalezy przeprowadzi¢ natychmiastowy przebudowe

w/w odcinka drogi gminnej poprzez wzmocnienie istniejgcej i utozenie nowej bitumicznej warstwy
jezdnej na wzmocnionej podbudowie.

Przedmiotowa droga posiada w planie tuki i zalamania niwelety.

Wilw km 5+661, W2 w km5+747,70, W3 w km 5+876, W4 w km 6+034, W5 w km 6+516, W6 w
km 6+790,40, W7 w km 6+877, W8 w km 6+942, W9 w km 7+082,40 1 W10 w km 7+186.

Na podstawie przeprowadzonych badan geotechnicznych, podioze gruntowe zakwalifikowano do
grupy G1. Obiekt zalicza si¢ do I kategorii geotechniczne;.

W pasie drogowym znajdujg si¢ nastepujace urzadzenia:

- przytacza wodociggowe

- kabel ziemny telefoniczny

Elementy projektowane

Przedstawiona wyzej do przebudowy droga sktada si¢ z odcinka o dtugosci 1,857km.

Na podktadzie geodezyjnym uwidoczniono usytuowanie projektowanych elementéw w stosunku do
stanu istniejgcego zagospodarowania terenu.

Przyjeto predkos¢ projektowa Vp = 50km/h i1 kategori¢ ruchu KR2.

Projektowany przekrdj szlakowy drogi:

- jezdnia szerokosci 5,0m,

- pobocza szerokosci 1,0m,

- odwodnienie powierzchniowe na pobocze i do rowu.

Projektuje si¢ dobudowe podbudowy przy zniszczonych krawedziach po prawej stronie drogi w km
7+159 do km 74200 o $redniej szerokosci - 0,70m po lewej stronie drogi.

Na odcinkach od km 6+100 do km 64200, od km 6+290 do km 6+330 i od km 7+005 do km 7+020
podbudowe drogi wzmocni¢ nalezy kruszywem tfamanym niezwigzanym o frakcji 0-31,5mm
warstwag grubosci sr. 10 cm.

Projektuje si¢ wykonanie wyréwnania i wzmocnienia istniejgcej nawierzchni bitumicznej o
szerokosci 5,10m mieszankg betonu asfaltowego AC11W50/70 dla KR1-KR?2 o warstwie réznej
grubosci od 0 do 6¢m, $rednio 4cm na catej powierzchni przeznaczonego do przebudowy odcinka
drogi nie wzmacnianego kruszywem tamanym. Przywrécenie spadkéw poprzecznych drogi do 2%
co pozwoli na wlasciwe odwodnienie poprzeczne drogi, likwidacj¢ lokalnych zadotowan, oraz
poprawe profilu podtuznego drogi.

Na wzmocnionej kruszywem tamanym podbudowie utozy¢ nalezy bitumiczng warstwe wigzaca z
betonu asfaltowego AC 11W50/70 grubosci 4cm.

Ulozenie nawierzchni bitumicznej (warstwy $cieralnej) jednowarstwowej z betonu asfaltowego dla
kategorii ruchu KR1, AC11S 50/70 o grubosci warstwy 4,00cm.

Ulepszenie kruszywem tfamanym poboczy na szerokosci 1,00m.

Projektuje si¢ wykonanie 2 peronéw na przystankach autobusowych kazdy o dtugosci 20,0m z
kraweznikami od strony krawedzi jezdni i obrzezami za peronem.
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Szerokos¢ jezdni 5,00m, dlugos$¢ drogi do przebudowy 1,857km.

Szczegdtowy zakres robét i przewidywane do wykonania ilo$ci zawiera zatacznik ,,Przedmiar
robot”.

Roboty w drodze przetargu publicznego zlecone zostang wyspecjalizowanej firmie drogowe;j
spetniajacej kryteria zawarte w Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamoéwienia.

Rozwigzania wysokosciowe i odwodnienie

Profil podtuzny drogi bgdzie miat zachowane istniejace spadki podtuzne dowigzujac si¢ do
istniejacych rzgdnych na poczatku i koncu projektowanego przebudowywanego odcinka drogi.
Istniejace spadki, pozwalajg na sprawne odprowadzenie wody z nawierzchni jezdni.

Odwodnienie korpusu drogi zostanie zachowane i odtworzone.

Dokona¢ nalezy oczyszczenia przepustu z namutu w km 5+661 i dokona¢ wymiany czesci
przelotowej przepustu o $r. 60cm na przepuscie w km 5+744

Wody opadowe zostang odprowadzone na pobocze oraz do istniejagcych rowéw powierzchniowo,
podtuzne i poprzecznie, zgodne z naturalnym uksztattowaniem terenu i stanem przed przebudowa
drogi.

Element zagospodarowania istniejacego to krawedz jezdni drogi powiatowej, wysokosci wjazdow
na zagospodarowane powierzchnie dziatek bezposrednio przylegajacych do pasa drogowego,
naturalne uksztattowanie przyleglego terenu w miejscu projektowanych ciggéw komunikacyjnych 1
zachowanie minimalnych spadkéw podtuznych i poprzecznych jezdni.

W przekroju poprzecznym drogi zaprojektowano spadki:

- na jezdni obustronny - 2,0%
- na poboczu — 6% poza korpus drogi

Projektuje si¢ wykonanie nast¢pujacych podstawowych elementéw robot:
1) podbudowa na krawedziach jezdni 28,70m2
2) wzmocnienie podbudowy kruszywem famanym 73,95m3
3) wyréwnania i wzmocnienia podbudowy mieszanka bitumiczng 873,12t ,
4) wykonanie warstwy wigzacej mieszankg bitumiczng gr.4cm 739,50m?2
5) wykonanie nawierzchni bitumicznej gr.4cm 9285,00m?2
6) pobocza utwardzone kruszywem tamanym 3544,00m?2
7) zjazdy bitumiczne na drogi gruntowe szt. 4, powierzchnia 107,52m?2
8) zjazdy indywidualne z kruszywa tamanego szt.18, powierzchnia 215,00m?2
9) perony przystankowe szt. 2 o powierzchni 72,0m2

Kolizje, urzqdzenia obce

Nie przewiduje si¢ przebudowy sieci uzbrojenia podziemnego. W przypadku wystgpienia kolizji nie
przewidzianych w niniejszym opracowaniu, nalezy zgtosi¢ problem do Inwestora i Zarzadcy danej
sieci.

W przypadku wystgpienia niedopuszczalnego istniejagcego zmniejszenia przykrycia na mediach
podziemnych Wykonawca robét drogowych ma obowigzek zgtosi¢ ten fakt do wtasciciela sieci.
Wykonawca ma obowiazek zabezpieczenia przed zniszczeniem punkty geodezyjne zlokalizowane
w pasie drogowym. W przypadku zniszczenia, powinien je odtworzy¢ we wlasnym zakresie.

Gospodarka zielenig

Tereny polozone za poboczami nalezy oczysci¢ z zakrzaczen.
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Przedsigewzigcie bedzie realizowane w granicach istniejacego pasa drogowego. Przedmiotowa
inwestycja przyczyni si¢ do poprawy warunkéw uktadu komunikacyjnego oraz podniesie walory
estetyczne terenu.
Uktad drogowy nie koliduje z zielenig wysoka. W sytuacji gdy istniejace drzewo nie zachowuje
skrajni drogowej, a decyzja nie zostato przeznaczone do wycinki, nalezy pozwolenie na wycinke
uzyska¢ w trakcie realizacji inwestycji.
Krzaki w granicach pasa drogowego, ktére kolidujg z inwestycja zostang uporzagdkowane.
Nawierzchnia - przekroje normalne
Parametry techniczne projektowanej drogi:
- klasa techniczna drogi — L
- predkos¢ projektowa — 50km/h
- warunki wodne — dobre
- grupa nos$nosci podtoza — G 1
- kategoria ruchu - KR2
- szerokos¢ pasa drogowego — 7,0 — 9,0m

- szerokos¢ jezdni — 5,0m

- szerokos$¢ pobocza — 1,0m

Konstrukcja poszerzenia

- warstwa $cieralna z AC 11 S 50/70 grub. 4cm

- warstwa wigzaca z AC 11W 50/70 $r. grub. 4cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego niezwigzanego 0-
31,5mm C90/3 grub. 20cm

- warstwa pomocnicza z CBGM C3/4 grub. 15cm

Konstrukcja naktadki wzmacniajacej

- warstwa $cieralna z AC 11 S 50/70 grub. 4cm
- warstwa wyréwnawcza z AC 11W 50/70 sr. grub. 4cm

Konstrukcja naktadki na wzmocnionej kruszywem jezdni jezdni

- warstwa Scieralna z AC 11 S 50/70 grub. 4cm
- warstwa wigzaca z AC 11W 50/70 $r. grub. 4cm
- kruszywo tamane niezwigzane 0-31,5mm C90/3 grub. 10cm

Konstrukcja peronu

- Kostka betonowa grubosci 6cm
- podsypka cementowo piaskowa grub. 4cm
- Kruszywo tamane niezwigzane 0-31,5mm C90/3 grub. 10cm
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Szczegbdlty rozwigzan konstrukcyjnych zawarte sg na rysunkach Rys. 3
Przy wykonywaniu warstw konstrukcyjnych nalezy opiera¢ si¢ na zapisach zawartych w
Specyfikacjach technicznych ktére stanowig integralng cz¢s¢, stanowigc oddzielne opracowanie

Oznakowanie
Oznakowanie drogi na podstawie oddzielnego opracowania p.n. Projekt statej organizacji ruchu

Roboty wykonywane w pasie drogowym drogi gminnej, wymagaja zezwolenia zarzadcy drogi na
ich realizacj¢ w okreslonym czasie.

Organizacja ruchu w okresie prowadzenia robot w pasie drogowym drogi powiatowej wymaga
oddzielnego opracowania projektu czasowej organizacji ruchu zatwierdzonego w trybie
okreslonym w Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r.w sprawie
szczegotowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzeniem Dz. U. Nr 177 7 2003r. poz. 1729.

Ochrona Srodowiska

Z uwagi na fakt, ze przedsigwziecie przebudowy drogi gminnej Nr 102249L Droga krajowa Nr 19
— Kakolewnica-Jurki-droga krajowa Nr 19 w miejscowosci Jurki i Zosinowo na odcinku dlugosci
1,857km nalezy do grupy przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na Srodowisko § 3 ust. 1
pkt. 56 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko, oraz szczegdlnych uwarunkowan
zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na
srodowisko (Dz. U. z 2004r. Nr 257 poz. 2573 z p6zn. zmianami).

Po okresleniu srodowiskowych uwarunkowan przedsigwzigcia inwestycyjnego polegajacego na
przebudowie w/w drogi Wéjt Gminy Kakolewnica wystgpit do Starosty Powiatu Radzynskiego,
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska i Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego o
wydanie opinii w sprawie koniecznosci sporzadzenia raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na
srodowisko.

Po przeprowadzeniu postepowania orzeczono, ze z uwagi na lokalny charakter drogi oraz
polepszenie parametréw i warunkéw ruchu pojazdéw inwestycja nie wptynie na pogorszenie stanu
srodowiska.

Przebudowa w/w drogi nie spowoduje zanieczyszczenia gleby, wody oraz nie be¢dzie stwarzac
zagrozenia dla srodowiska przyrodniczego. W zasiggu projektowanego przedsigwzigcia nie
wystepuja obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie
przyrody. Szata roslinna w poblizu drogi nie zostanie naruszona.

( W zalaczeniu decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsigwzigcia
wydana przez Wojta Gminy Kakolewnica ).

Ochrona konserwatorska

Przedmiotowa projektowana inwestycja nie znajduje si¢, zgodnie z miejscowym planem
zagospodarowanie przestrzennego w strefie posredniej ochrony konserwatorskie;j.

Bezpieczenstwo i higiena pracy w budownictwie

Przy realizacji obiektu nalezy spetni¢ wymagania wynikajace z rozporzadzen:

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki w sprawach bezpieczenstwa i higieny pracy podczas pracy
maszyn i innych urzadzen technicznych do robét ziemnych, budowlanych i drogowych Dz.U. z
2000r. Ne 118, poz. 1263
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Wykonawca ma obowiazek zna¢ i stosowa¢ w czasie prowadzenia robot wszelkie przepisy

dotyczace ochrony srodowiska naturalnego.

W okresie trwania budowy i wykanczania rob6t Wykonawca bedzie:

a) utrzymywac teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojacej,

b) podejmowac wszelkie uzasadnione kroki majgce na celu stosowanie si¢ do przepiséw i norm
dotyczacych ochrony srodowiska na terenie i wokét terenu budowy oraz bedzie unikaé
uszkodzen lub ucigzliwos$ci dla 0séb lub débr publicznych i innych, a wynikajacych z
nadmiernego hatasu, wibracji, zanieczyszczenia lub innych przyczyn powstatych w nastepstwie
jego sposobu dziatania.

Stosujac si¢ do tych wymagan bedzie miat szczegdlny wzglad na:

lokalizacje baz, warsztatow, magazynow, sktadowisk, ukopéw i drég dojazdowych,

srodki ostroznosci i zabezpieczenia przed:

a) zanieczyszczeniem zbiornikow i1 ciekow wodnych pytami lub substancjami toksycznymi,
b) zanieczyszczeniem powietrza pytami i gazami,
¢) mozliwo$cig powstania pozaru.

Planowany remont nie jest inwestycja mogaca pogorszy¢ stan srodowiska



